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Od Redakciji

Przedstawiamy szoésty biuletyn prezentuj cy zadania i
dzia ania realizowane w ramach projektu SU:GRE -
Sustainable Green Fleets.

W niniejszym wydaniu biuletynu znajduj sie informacje
dotycz ce ostatnich wydarze i osi gni zespou
projektu SUGRE — str. 2-3.

Przedstawiamy kolejne dwa opisy partneréw projektu
wraz z krotk charakterystyka ich aktywno ci w ramach
projektu — str. 4.

Prezentujemy tak e krotki raport na temat wykorzystania
biopaliw w Europie — str. 5-6

Ka de wydanie biuletynu jest przygotowywane w wersji
elektronicznej i papierowej, t umaczone na 12 j zykow i
wysy ane do ponad 3 tys. odbiorcow. Biuletyn SU:GRE
jest aktualizowany co 6 miesi cy i zamieszczany na
stronie internetowej projektu:
http://www.sugre.info/newsletter
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Pomy |onap dzie

alternatywnym —

pomy | o czystym
rodowisku!

Projekt SU:GRE
Sustainable Green Fleets
wspiera wprowadzanie do
u ycia samochodéw o
niskim poziomie emisji
zanieczyszcze .
Zajmujemy sie zaréwno
ekonomicznymi, jak i
ekologicznymi
zagadnieniami tematu.

Prezentujemy najlepsze
przyk ady funkcjonowania
flot o nap dzie
alternatywnym, tak e na
stronie internetowej
www.greenfleet.info
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W ramach projektu SUGRE przeprowadzono badania
w 3 miastach: Carrefour Vénissieux, Casino Bron i
Grand Lyon. Celem bada by o okre lenie potencjau
badanych miejsc do bycia zaopatrzonym w paliwo
alternatywne. Otrzymane wyniki pozwalaj na
okre lenie ogélnych rekomendaciji, ktére mog zosta
zastosowane do innych prywatnych lub miejskich
miejsc dystrybucji paliwa w regionie Rhéne — Alpes.

Wykorzystanie paliw alternatywnych

Ze wzgl du na aktualne ograniczenia techniczne i
regulacyjne (prawne) zmniejszaj mo liwo ci
wykorzystania ro nych paliw alternatywnych we
Franciji

Paliwo, ktére nadal rozwija si

Wykorzystanie czystych olejéw ro liny jest nadal
bardzo ograniczone regulacjami (zw aszcza
szanowanych rolnikéw albo miejscowe w adze).

Wykorzystywane
przypadkach
Niektdre paliwa s nadal limitowane do specyficznego
wykorzystania jako wynik s abej oferty w odniesieniu
do pojazdow albo  szczegdlne  ogranicze
powi zanych z ich wykorzystaniem:

- pojazdy elektryczne: oprécz mini samochodéw, we
France jest aktualnie tylko jeden typ samochodu, ktory
jest rownowa ny do ICE i pojazdéw rynkowych

- pojazdy hybrydowe: tylko 2 modele (wykluczaj c
luksusowe modele) s dost pne we Francji.

tylko w okre lonych

Wykorzystanie we flotach

Biodiesel (B30) jest zatwierdzony do wykorzystania
przez floty z czyst logistyk . B30 jest kompatybilne z
obecnie stosowanymi silnikami Diesla. Takie
rozwi zanie jest dost pne dla wadz lokalnych (albo
BTP — firm rob6t budowlanych i publicznych),
szczegOlnie dotyczy ci  kich pojazddw.

Rozpowszechnione wykorzystanie

CNG mo e ju zosta u yty przez wszystkich i jego
u ycie stanie si  rozpowszechnione wraz ze
stworzeniem sieci dystrybucyjnej. Ponadto, CNG jest
podobne w dzia aniu do biogazu pochodz cego =z
odpadéw pochodzenia organicznego. CNG jest
dobrze przystosowany do ci kich pojazdéw
u ytkowanych przez wadze lokalne, jak réwnie
stanowi interesuj ¢ alternatyw dla flot
przedsi biorstws.

Superethanol "E 85 ", pozostaje w fazie pocz tkowe;.
Jednak e, ilo stacji gazu i  pojazdéw
wykorzystuj cych to paliwo powinna zosta

powi kszona. Ponadto, w odniesieniu do E85 i B30,
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nie jest d u ej mo liwe ignorowanie publicznej debaty,
ktéra zwraca uwag na potencjalnie bardzo szkodliwe
ekologiczne i spoeczne konsekwencje tych paliw

alternatywnych, gdy ich produkcja nie podlega
normom jako ciowym. Druga generacja paliw
organicznych (wytwarzana z odpadéw drzewnych)
albo trzecia generacja paliw organicznych (np.
pochodz ca z fotosyntezy alg) pozwoli wyeliminowa
te wpywy i pomo e utworzy w krotkim okresie
(2020r.) wiarygodn alternatyw .

Strategie rozwoju

Publiczna dystrybucja

We Francji do publicznej dystrybucji na du  skal
dopuszczone s tylko dwa rodzaje paliwa:
superethanol E85 i CNG.

Przygotowanie dystrybucji super etanolu nie stanowi
adnego szczegodlnego problemu technicznego.

Stacje paliwowe nadal dostarczaj paliwo super 95,
super 98 i olej nap dowy (diesel). W mniejszym
stopniu dystrybuuj bezsiarkowy olej nap dowy albo
bezo owiowe paliwo super (do starszych pojazdéw).
Jednak e, oczekiwane jest wycofanie bezo owiowego
paliwa super ze wzgl du na relatywnie szybkie
znikni cie najstarszych pojazdéw i ceny paliwa. Od
2009r. bezsiarkowy olej nap dowy b dzie stawa si
norm . W obu przypadkach, istnieje potencjalna
okazja, aby zaadoptowa istniej ce pompy paliwowe
do tankowania superethanol-u.

W odniesieniu do CNG, pytanie dotycz ce inwestycji
finansowych potrzebnych do przygotowania stacji
szybkiego tankowania jest rozwi zywane. Jego u ycie
b dzie uzasadnione dla wadz i ich grup albo jako
cz porozumie z menad erami flot.

Prywatne lub publiczne floty

Floty, ktére maj czyst logistyk mog
wykorzystywa B30, jak réwnie E 85 i CNG. W
zale no ci od sposobu zarz dzania flot jest kilka
mo liwych rozwi za , ktére niekoniecznie wzajemnie
wykluczaj si :

- dla lekkich pojazdéw, rozwdj elastycznej
motoryzacji paliwowej jest praktycznym rozwi zaniem.
Zamiana na elastyczno  paliwow floty mog aby
zosta  przeprowadzana, gdy pojazdy floty s
zast pione pojazdami, ktére mo na tankowa w
zewn trznych stacjach serwisowych.

- dla ci kich pojazdéw, rozwdj czystej logistyki dla
pozwala B 30 zosta paliwem wykorzystywanym w
caej flocie korzystaj cej z oleju nap dowego, z
najstarszymi pojazdami nadal zaopatrywanymi w
tradycyjny olej nap dowy.

CNG ma przewag polegaj ¢ nha byciu zdolnym do
zastosowania we wszystkich pojazdach, ale wymaga

czystej logistyki lub lokalnie dost pnych stacji
paliwowych. Interesuj ce rozwi zanie mia oby
rozwin  czyst logistyk dla ci kich pojazdéw oraz

zakup CNG bi-paliwowych lekkich pojazdéw, ktére
pozwoli yby na elastyczniejsze wykorzystywanie tych
ostatnich.

Przygotowa : Laurent COGERINO
Rhénalpénergie-Environnement
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Zadanie D 6.3 mia o oceni szkolenie i
misje wsparcia dotycz ce udziau paliw
alternatywnych i pojazdéw o nap dzie
alternatywnym we flotach
transportowych. G éwne narz dzie do tej
oceny by o Formularz Oceny. Formularz
Zosta rozpropagowany  wszystkim
uczestnikom ka dego  wydarzenia.
Ka de wydarzenie zako czyo si

przygotowaniem Raportu Oceny
bazuj cym na instrukcji D 4.1 (Instrukcji
Szkolenia) oraz zebranych Formularzach
Oceny. Raport Oceny wyd u ono do 2-3
stron i zawiera krotk analiz  wynikéw,
jak réwnie komentarze organizatoréw
na temat sukcesu wydarzenia oraz
zalece ko cowych maj cych na celu
popraw jako ci szkolenia. Na bazie
wynikéw oceny zadania WP5 zostanie
przygotowany Podr cznik/Raport Oceny
(Rezultat 6.3).

W okresie od czerwca 2007r. do ko ca
grudnia 2008r. w ramach zadania WP5
wszyscy partnerzy projektu SUGRE
zorganizowali 110 spotka w formie:
konferencji, warsztatow oraz szkole .

Z punktu widzenia rozpowszechniania
wydarzenia by y relatywnie udane. Wielu
partneréw projektu nie zdoao
przekona  uczestnikbw do podj cia
natychmiastowych dziaa i ich przysze
kroki  zostay wyznaczone  przez
faktyczn ekspansj narodowego rynku
biopaliw. Pomimo  obszernego i
intensywnego rozpowszechniania
zaprosze , zaobserwowano w kilku
przypadkach identyczne rozczarowanie
w postaci nieznacznego ko cowego
zainteresowania i udziau. Patrz ¢ z
drugiej  strony, uczestnicy, ktorzy
faktycznie uczestniczyli w spotkaniach
byli bardzo usatysfakcjonowani oraz
zgosili ch otrzymania u ytecznych
wnioskéw w obszarze paliw
alternatywnych  oraz  pojazdéw o
nap dzie alternatywnym, jak réwnie ich
znaczenie dla rodowiska naturalnego.
Wizualne pomoce takie, jak video-
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prezentacje zostay ocenione jako
naprawd przydatne. Przyk adem mo e
by przygotowane, przez Uni
Europejska i innych, zestawienie
prezentuj ce codzienne wykorzystanie
paliw alternatywnych oraz pojazdow o
nap dzie alternatywnym przez obywateli
Unii. W mieszanej grupie uczestnikow
dyskusja bya atwiejsza, pomimo
niemo no ci po czenia  wszystkich
celow.

R6 ne formy podej cia do tematu
powinny zosta wzi te pod rozwag w
celu rozwi zania wszystkich problemow,
takich jak: poprawa opinii publicznej na
temat paliw/nap déw alternatywnych,
tworzenia lepszych  warunkéw dla
u ytkownikéw (motywacje, niefinansowa
zach ta), przekonywania wadz do
podj cia bardziej stanowczych dziaa i
odgrywania roli dobrego przyk adu,
rozpocz cia edukacji dotycz cej
globalnego ocieplenia oraz pomiardw,
ktore  mog zosta podj te na
indywidualnym poziomie w celu redukcji
szkodliwego dzia ania.

Bior ¢ pod uwag wszystkie powy sze
wnioski, przysze dziaania powinny
skupi si na osi ganiu jakiego post pu
w krajach nie kieruj cych si dyrektyw
biopaliwow . Ko cowe cz ci pracy w
zadaniu WP 6.3 b d miay na celu
zebranie formularzy oceny,
zarejestrowanie aktywno ci z
wykorzystaniem  narz dzia  on-line,
wys anie wszystkich raportéw oceny do
AUTh w celu dalszej ocena i
Zorganizowaniu spotka z
u ytkownikami pojazdéw o nap dzie
alternatywnym z miejscowych wadz i
w a cicieli flot.

Organizacja spotka szkoleniowych i
jako trenerébw  réwnie zostay
przedstawione jako zasadnicze kwestie
maj ce na celu wzrost zainteresowania
uczestnikbw i zapewnienia owocnej
dyskusiji.

Przygotowa : Themistoklis Kasampalis
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WSP Analysis & Strategy, (by a Inregia)
jest ¢z ci grupy WSP  plc,
przedsi biorstwa mi dzynarodowego
dostarczaj cego narz dzie zarz dzania i
us ugi konsultacyjne w sektorach prawa
w asno ciowego, hieruchomo ci oraz
sektora budowlanego. Jeste my jednym
z najwi kszych europejskich doradcow.
Na caym wiecie zatrudniamy ok. 9 500
pracownikow.

Analysis WSP & Strategy skupia si na
zagadnieniach transportu i rozwoju
regionalnego. WSP by i jest aktualnie

zaanga owany w 5 i 6  Programie
Ramowym w dzia alnho projektow
zwi zan z systemami ci gego

transporty (Zeus, Trendsetter, BEST)
oraz jako doradca miasta Sztokholm.
Odnawialne paliwa s w centrum
zainteresowa wielu projektow
realizowanych przez WSP.

WWW.wspgroup.se

Kontakt:

Kristina Birath

WSP Analysis&Strategy

Box 12519

102 29 Stockholm

Sweden

Telephone: +46-70-349 0615

STADTWERKE AG

Contact person for
SU:GRE
Gerhard Amtmann

zur
; Homepage der

Grazer Stadtwerke Verkehrsbetriebe AG
(Transport Publiczny w Graz) jest
najwi kszym dostawca us ug transportu
publicznego w Graz. Flota transportowa
skada si z 61 tramwajow i 142
autobuséw. Obecnie GVB zatrudnia 412
kierowcow.

W roku 1994 GVB zacz trzyletni
pilota owy program wykorzystywania
czystego bio oleju nap dowego przez
Transport Publiczny w Graz. Dwa
autobusy zostay dostosowane dla
wykorzystywania bio oleju nap dowego -
biopaliwo zostao wyprodukowane nha
bazie gromadzonego lokalnie zu ytego
oleju  spo ywczego. Emisje byy
monitorowane przez Uniwersytet
Techniczny w Graz. Préba okazaa si

wielkim sukcesem: koszty i emisje
mog yby zosta zmniejszone, a zamiana
paliwa nie spowodowa a adnych
powa nych  probleméw. Od tego
momentu schemat stale jest wyd u any i
monitorowany w ramach  projektu
ramowego Unii Europejskiej o nazwie
CENTAUR and TRENDSETTER. Liczba
autobuséw zasilanych biopaliwem we
flocie GVB stale powi kszaa si i
dotar a do warto ci 100% w 2005r. GVB
przyczyni si do SU:.GRE z ca jego
specjalistyczn  wiedz oraz unikalnym
do wiadczeniem. Zaanga owanie
obejmuje warsztaty wewn trzzak adowe
dla w a cicieli flot, ktérzy s sk onni, aby
wykorzystywa  biopaliwo. Dodatkowo
GVB umo liwia z o enie wizyty w Graz.

Head of technical services
ICE propelled vehicles
Grazer Stadtwerke AG-
Verkehrsbetriebe
Karntnerstrasse 120
A 8053 Graz
phone: ++43 316 887.8210

fax: +43 316 887.8282
www: www.gvb.at

www.greenfleet.info —
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Przygotowa : Gerfried Cebrat
FGM-AMOR



Ko cowa konferencja SUGRE na S owenii
5 6 7
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Ko cowa konferencja SUGRE odbya si 25
wrze nia  w Celie, na Sowenii. W
trzygodzinnym wydarzeniu wzi o udzia 32
w a cicieli flot transportowych oraz
reprezentanci w adz samorz dowych,
dostawcow paliw motoryzacyjnych, profesoréw
uniwersyteckich i dziennikarzy. Od ubieg ego
roku, gdy warsztaty SUGRE  zosta
przeprowadzone w Ljubljanie, zainteresowanie
wa cicieli  flot  paliwami alternatywnymi
wyra nie wzros o, ale nadal obserwowano
istnienie potrzeby silniejszego poparcie ze
strony krajowych i miejscowych wadz. Krok
naprzéd zosta zrobiony przez sowe skie
Ministerstwo rodowiska i  Planowania
Przestrzennego. Na koniec ubieg ego roku, w
my | "Dekretu promocji wykorzystania biopaliw
i innych paliw odnawialnych do nap du
pojazdéw  silnikowych” zao ono warto
minimalnego poziomu biopaliw w transporcie
pojazdami silnikowymi, ktéry dystrybutorzy
paliw musz zapewni do ko ca 2015r.
Dystrybutorami s wszystkie przedsi biorstwa
sprzedaj ce detalicznie paliwa. Zobowi zania
finansowe i inne sankcje zosta y wprowadzone,
aby zniech ci niezastosowanie si do reguy.
Whprowadzone reguy spowodoway popraw
sytuacji. Zobowi zania dotycz najcz ciej
niskiego dodawania (mieszania) paliw. Dekret
stanowi, e w 2010r. dystrybutorzy te b d
musieli zapewnia paliwa B100 i E10 w
wszystkich tankuj cych stacjach w g ownych
miastach i na autostradach. Przynajmniej 70%
z nowych pojazdéw, zakupionych przez
publicznych operatoréw transportowych, floty
taxi i floty sektora publicznego b d musiay
rozpocz  wykorzystywanie paliw B100, E10
lub biogazu. W celu osi gni cia zmierzonych
celbw naley pooy wi kszy wysiek w
rozwoju  wiadomo ci spo ecznej, posiada
pomocne i skoordynowane dziaanie w adz
publicznych oraz tworzy spé ki publiczny-
prywatne. Poparcie przez projekty Unii
Europejskiej, jak SUGRE jest bardzo mile
widziane na S owenii. Potwierdzone zosta o to
silnie  przez uczestnikbw w  wszystkich
wydarzeniach SUGRE, ktére miay miejsce na
S owenii.

Przygotowa a:
Eva Stare
Alianta
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W Portugali w dalszym ci gu nie ma
publicznie dost pnych stacji dystrybucji bio-
oleju nap dowego. Wedug dost pnych
danych, dost pny olej nap dowy (diesel)
dost pny w sprzeday na wszystkich
stacjach paliwowych zawiera udzia od 3 do
5% mieszaniny biopaliw, jako dozwolony w
normach Unii Europejskiej. Prowadzonych
jest kilka krajowych (lokalnych) projektéw
promuj cych gromadzenie zu ytych olejéw
spo ywczych we wszystkich dost pnych
sektorach (domowy, szkoy i restauracje),
ktory pO niej zostanie przetworzony do
postaci bio-oleju nap dowego do
wykorzystania przez prywatne floty. Jedyna
stacja dystrybucji tego biopaliwa jest
dost pna dla u ytkownikéw z regionu Sintra.
Stacja jest wasno ci prywatnej spoKki
powsta e] jako rezultat projektu regionalnego
rozwini tego przez zarz d miasta oraz
miejscow agencj energii, ktéra
wykorzystuje biopaliwo wyprodukowane w
ci aréwkach gromadz cych zu yty olej
Spo ywczy. Inne regiony réwnie
wprowadzaj w ycie podobne projekty
chocia na mniejsz skal . Do tych regionéw
nale : Oeiras i Ericeira, Nowa legislacja
zostaa uchwalona w pa dzierniku 2008r.,
eby z inicjatywy zarz déw miast stay si
one ma ymi producentami biopaliw
uzyskanych przez przetworzenie zu ytego
oleju spo ywczego.

Jorge Reis Cordeiro
OEINERGE
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